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PARLAUEIVTO NAZIONALE IlALUNO 


IN SOSTEGNO 


DELLi CORGESSIORE TiUBOT 


I « 



Finora si è sostenuto che il cessato governo non volesse le vie ferrate. 

Ora con la petizione av verso la Concessione Talabot , si tenta dimostrare, 
che è il paese, clic non le vuole. 

Se noi prendiamo la jìcima in sostegno della eouee.s.sione Talabot, lo faccia- 
mo unicamente per giustifìeare il popolo napolitano dall in^usta accusa. 

Nelle attuali condizioni deU’Europa, avvei'sarc la concessione Talabot , è il 
protestare contro le vk; ferrate ; è un rimandare ad un futuro indeterminato e 
remotissimo l'attuazione di lui mezzo potente di civilUi e di ricchezza — E’ un 
opera di cattivo cittadino. 

Dopo questa breve proU'sta passiamo ad esaminare gli argomenti che si 1<^ 
gono nelb petizione in discorso. 

f. Si è detto essersi dal governo eoncwlntc al .sig. Talabot le linee più fa- 
cili, più fruttifere, e meno dispendiose, risi^bando al governo le altre che si re- 
putano più diffìcili, c più dispendiose. 

Noi comprenderemmo la forza di questo argomento in tesi gencrah, qualo- 
ra il governo avi'sse stabilito col sig. Talabot un prezzo determinato per cùiscun 
miglio di strada, e quando nello stabflire anche un prezzo determinato, avesse 
tenuto presente la ine<lia coaccn'ata del costo dì tutte le vie di ferro possibili 
neU’cx reame di Napoli , e non già la media coacervata della sola linea con— 
ceduta. 

Col contratto del 24 agosto 1860, il cessato governo coueedeva al sig.de 
Laliante l'istessa linea ora conceduta al sig. Talaliot, pel prezzo a cottimo di due. 
135m. a miglio — Questa cifra non indicava certamente la qicsa media coa- 
cervata della linea delle Puglie c delle t'alabric, o delle altre più difficili con- 
trade dell’ex regno; ma solamente la media della spesa necessaria alla sola li- 
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MWi il.'llo Piylii*, lt‘mi(i‘ prisiMili U- ilifUcoltìi ilivcrsi* ili-i traili in piiiiiiira t* di-i 
traiti a traverso i monti. 

dQ |)0 «jiwlW vsuieessioui' luialtra los.se (atta per coutrailc piti u incu» dii' 
rieili. U firiSza avreijl.)» potuto rsserqe nuiggipre o loiiioro; e solamente avrehix' 
pot ilo stabilirsi un prezzo e.sprioi.-nle la meJia di tutti i tratti diflìeili e di tutti 
i tratti faeili, i|nunilo l iniera irle di tutte le ^ie ferrale, di cui (|ueste proviii- 
eit‘ napolilane |iossuuu esstor dolale, fosse stata eoiieedula ad una stessa coni— 
y;,l,5r^riia.^sJ,iiilrapreiidit()ri. 

r,v '.Ma'iit'da s|>eeie il movermi non il cumuinitu eoi tii^ TalaboI aleiui prezzo 
lerniinalo; cjtli in seco ha detto, io \i gareiilirò un niininiiiin d'interesse 
v’.iil, iin.'Wiido di auuuorlanieiilo sulla, épftsa.efrel lisa ehe soi farete. 

' -.liajie' la linea dunque eonei'iluta al sig. Talaliot sia facile o diflieile; poco o 
inolio dis|H'iuliosa, die iiioiila ? 

i-die sia la più fucile e la meno dlsia-mliosa di tulle le altre, die imporla? 

Il Governo non ipirenlirà l interesse ed il rim' orso ilei eapitale die sulla ci- 
fra effettivu della spesa. 

Se le strade ferrale Galabrie e Sicilie sono più diflidii e |àù disiMonliose , 
ciò vuoi dire die il (pirenio |k'I' (jiiesle iillime sarii eosirelio a ;iarenlire linte- 
ri*sse ed il. rimborso di ini maggiore eapitale. 

Ma die le due conec.ssioiii sieiio imile o distinte; ehe il etmee,s.sionario , o 
eonee.ssioiiari si diiamiiio Talabot, de lailiante, o .\daiiii e la'inme, potrà mai 
sottrarsi il governo a gaieplire luileresse ed il rimborso di un eaiàlale minore 
di quello dm è iieis's.sario a costi iiirle ? 

' 2 . Gli Sia'illuri della petizione si dolgono die la eoueis.sione della linea di 
Puglia sia stala data agli stranieri , e deplorano die non siano .stali preferiti i 
nazionali. 

E’ ((uesto IMI arguiiienlo a cui si ricom> senqire i>er ottenere la poi>olari- 
tà; è ini argomento fallo jter jussionare le quislioni — (mloro die lo adducono 
non sono iu buona fede — Ussi sanno che è un argomento più s(>i'cio.s,o die 
solido. 


E prima di lullu l'induslria ed il capitale non hanno juitiia; l'I-'iiropa iiidn- 
slriale è mia sola famiglia, come la repiiidJiea delle lettere. 

A Londra, a Parigi , ed in Intli i grandi centri dell' iiidiLstria e del eom- 
merdo. rifliiLseono, Inni gli agenti produttivi die il mondo intero olTre, e si for- 
mano quelle .grandi associazioni iiidiislriali. che dopo aver nnilate le eomlizioiii 
dell" l'àinqia iKirbara del medio evo , si aediigoiio ora a spingere i semi della 
nuova civiltà moderna, nelle aiilidie e reeondiic regioni deH’.Asia. 

su quei vasti meieali del credilo pubblico , su quei centri dell’ attività 
uinaivu dei capitali e della praliea dei grandi affari, die gli -stati pos.sono con- 
trattare i prestili, die lo spirito di coloaizzazioiie |iuò trovare i mezzi nivessarì 
a pu|H)lare T Australia e la (àilifomia , |)opojarla di ima popolaziime di uomini 
indiLslriosi fomiti dei mezzi necessari a rendere po.ssibile il loro lavoro, per ri- 
eavarne 1‘ oro e tulli gli altri preziosi prodotti , die vengono ad aeeresi'ere la 
riediezzu l'mro]N‘a, e la sua illiinilala jHileiiza iiidiistrùile. 
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Nou siamo noi Europei? non. siamo noi |inrie di questa ;(rau'l(.‘ fanugliu la 
eoi storia è la storia ilella terra ? i cui fiisti sono i fasti della umaoilà ? Non 
possiamo noi |iiir(ecipure a tulli gli utili di <|iieste grandi intraprese coi nostri 
uapiUili? non ne parleciiiwiuo implicilameule col nostro lavoro? 

Quale speranza [Wlreniino noi nutrire di menare a It'rmiue la vasUi imi)re- 
sa delle nostie \ie ferrate senza il eoncoi-so dei capitali Euro|)i i? Tutti gli uo- 
mini di buona fede, lutti gli uomini il cui giudizio nou è fuorviato da un bas- 
so interesse ]HMSonale, e da uno S|)irito sistemalieo di opposiziom* eonfesseraimo 
elle sareblic un’oiiera vana attendere laltuazione dell<‘ vie ferrate eoi soli mez- 
zi del paese, come sarebbe un jiriuei|iio ed un elemento disgregante c retrogra- 
do relevarsi contro quel ^^neolo di solidarietà e di associazione a cui rEiiro— 
pu deve la stia civiltà, c l'nllissiino grado di progresso cui è giunta. 

hiipereio<;chè ehi dice Tidabol, Guliera, Blouiit, Salamaiica, Buddicuni ec. — 
diei' le forze industriali della Framia. dell'Italia, dellTuglnllerra. e del lUdgio , 
ossia le forae industriali dell’ Eurojm, • — i capitali, chI il senno pratico del se- 
colo nostro. 

Ma ei si dica di grazia, i capitali ueeessuri alla costruzione della via ferra- 
la delle l’nglie, non vengono a s-pendersi in ipieste pro\ ineie meridionali d Italia? 

Noi non abbiamo tali fabbriche di rnolaie , di locomotive, di wagons, da 
poter tornire tali cose direttamente noi stessi, e bisogna lieue clic qm'sii oggetti 
tulli <\engano dall' estero — E lo stesso a\ verreblie si* il eouee^siounrio fosse un 
uazioiiale — Noi vogliamo valutare rimporlo di qni'ste cose ad 1(3 della spe- 
sa totale- Gli altri 3(3 doMaimo s|K‘udersi in la\ori di terra (aI in ujh'ic di fab- 
linelie. ^ 

, Non saranno i nostri openii eti i nostri falbiieatnii (|uegli elio, saraouu im- 
piqpui iu queste opere ? 

Se si terrà conto che il prezzo di tiUt'i motimenli di terreno, l'ac^islo di 
luM i maltrriali jmt eoslnizione , la s|K-sa di tutt i trasporti , il eoiìlo gl line di 
tutta la linea delle vie ferrale |m-ì 3|3 della sua s|iesa, si risolve lutto iq conv- 
{lenso di mano d’ojiera dì nostri eoneittadiui, iu piolìllo dei pieegoU i^apitnli del 
paese, noi ei eouv inecremo ebe il capitale ueeessarin alla costiiuiiuic delle ig ra- 
de ferrate andrà distribuito fra i nostri opciai, i nostri commereiaiui, e gli ejicr- 
eoiili di tutte le arti aasiliarie della industria. 

Qnaialo dunque si declama contro' la conoessione fatta ad mio stranierò , 
non si parla dello inleri'ssc generale dcH'ex n'gno che rininue senipre lo stitpsp; 
ma vuole esprimersi un’ altra ideti jiiù rlsireila, nn’iib a neppiir di consoi lerùi , 
ma tutta iiidiv kliiale; Si vuol dire, in alU'i lenuini, })crchè arnmlare ki con- 
cessione al sig. Talabol, e non a me? 

La risposta è facile: perchè le borse di Parigi, di Londra, di Hiusselliss.ee., 
credono a Talabol, a Gallerà, a Salaiminea. a Hloiuil, a Bu.l;lieom, a de ba- 
llante, a Bareni ee. ee,, e non credono a voi — Potivst* \ni gonio quidam , 
qualunque sia la vostra probità ed il vostro ingeguo, sottoseriv u’e u|i iirestilo di 
Suo iniKotii di franebi? Voi non avreste certamente questa pretensione — Eh— 
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bene io vi dico che lo stesso è delle vie ferrate — \’oi non pollaste esser mai 
un vero Concessionario. 

Voi potreste rivendere la vostra concessione a Talabot, de I.^ianle ec., ri- 
ceveme in cambio un dritto di mezzania. Ma qual dritto avreste voi a questo 
favore , sopra gli altri Si milioni di abitanti di cui l'Italia si compone ? 

3. I petizionari biasimano il tracciato delle linee concesse ; biasimano le 
due linee di congiungimento, della gran linea delle Puglie suirAdriatico colla cit- 
tà di Napoli. 

Di questa loro dissapprovazione essi non adducono alcun motivo, mostran- 
dosi così affatto estranei alla materia che imprendono a trattare — (x)si sfor- 
nita come è di ogni ragionamento , le loro osservazioni non meriten'bbero ri- 
sposta; nondimeno (mt riiUelIigenza ~del pubblico, |ier rinlelligenza dei lettori di 
buona fede, noi consentiamo volentieri a spiegare le ragioni delle linet* adottate. 

Una rete di vie ferrate nell’ ex reame di Napoli deve pro(>orsi tre scopi di- 
stinti. 

1. Agevolare il commercio mtemo di queste provineic; 

8. Porre in comunicazione la più breve c diretta possibile, l'Adriatico col 
Tirreno; 

3. Porre ki comunicazione il mezzo giorno dell’ Italia coll' Italia su)K‘riore. 

Le sole pianure che noi abbiamo in queste nostre provincie meridionali .sono 
queDe delle (re Puglie. In esse sono le più po{K>lose e civili città dcU'Italia meri- 
dionale; da quelle regioni noi otteniamo i più ricchi e copiosi prodotti della no- 
stra industria agricola, come gli olii, i vùii, i grani, le mandorle, i formaggi, le 
lane, ed i bestiami. Porre tutt’i diversi centri di popolazione e d’industrie di quel- 
le provincie in diretta e celere comunicazione fra di loro, è un’idea clic si presenta 
spontanea alla mente di tutti gli uomini, tanto più (]uando quella gran linea adria- 
tica, ricongiungendosi colla centrale italiana, presenta il doppio vantaggio di ser- 
vire al commercio interno di quella regione, e di porb in comunicazione col resto 
d'Italia e dcH’Europa. 

Certamente se questa grande arteria deD'ex reame avesse potuto esser trac- 
ciata percorrendo una linea centrale; una linea ugualmente distante daH'Adriatieo- 
e dal Tirreno; una linea che comiuciando dal gran Sasso d'Italia presso Aquila, 
c passando nel centro del conlineiitc Napoletano, ne. avesse seguito l’andamento 
sino alla cima di Aspromonte, ed al Capo delle Anni da una parte, e sino al i^tpo 
di Lcuca dall' altra; questa linea sarebbe stata la migliore. Ma i due mari sono 
sventuratamente ( o at'v euturosamente ) separati dalla catena degli .\ppcnnini, e 
le vie ferrate non |>os$ono st'giiire randamento delle valli e le cime dei monti, 
quùidi la natura ci Ita costretti a situare il tronco principale delle nostre vie ferrate 
a’ pietli delle gronde orientali dei nostri monti, |x;rebè da <piel lato solo le spiag- 
ge si aprono in vaste pianure. 

Ritenuta cosi la linea dell'Adriatico come inevitabile, riiuaueva a stabiliisi i 
congiungimenti di essa colla città di Napoli e col Tirreno; e ipicsti congiunginienti 
andavano studiati sotto il doppio rapporto del commercio interno , c del com- 
mercio esterno. 
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E' falso che nessuno studio abbia preceduto la ronressione in discorso. 

Sin dall’anno 18S6 il passato Governo ordinò Io studio di una via la più 
breve , la più facile , e la meno dispendiosa , per porre in comunicazione I' A- 
driatico col Tirreno , c raccogliere così tuU' i vantaggi del riccliissimo commer- 
cio d’ Oriente. 

Noi non nomhierenio le persone , ma è generalmente noto che gli studii al- 
r uopo furono fatti per comando supcriore da due ingegneri dei ponti e strade , 
i quali iiHlicarono come a tutti prefiTiliile il |)ussaggiu per le. volli del Seie e 
dell’ Ofantu. 

Fu .sulle indicazioni dei detti uomini di arte, e di altri |)crsoiiaggi che era- 
no cnMiuti molto competenti in (pieste materie , che fu pro|H).sta la linea da Na- 
poli a llarletta , la quale foini la prima idea della eonecssione accordata al sig. 
d' tVngiout. da Na|M>li a Taranto. 

K se noi non fossimo decisi a lacere delle iwrsone , ramnieiiteremmo che 
qu(^ linea stessa fu in quel lem|>o favorita e patrocinala, da dii oggi se ne è 
fatto il più violento oppositore. 

Quando poi iieH' anno 1860, si trattò della concessione al signor de IXdatiaii- 
te , la commissione istituita per l’ oggetto riesaminò il dello tracciato e lo adot- 
tò , c solamente , poiché Q passaggio per le valli dell’ Ofanto e del Sete richie- 
deva implicitamente un secondo passaggio dalla parte degli .Nbruzzi , mise in di- 
scussione , se per ragioni di sola economia non convenisse meglio un passag- 
gio unico, piu centrale fra Napoli e Foggia, |)cr le valli dd Voltunio del ('.n- 
lon* del Tammaro e del Olone — Ol a questo proposito ci si permetto di ri- 
portare testualmente le parole ddia citala commissione. 

Il Ha considerato ( la commessione ) che la linea dal Tronto ad f)tranlo 
Il con diramazione sopra Taranto é naturalmente indicata dalla siuiazione geo- 
<( gralìca di*! n-gno , e dalla situazione topografica ddle provincic situate sulle 
Il rive dcirAdriatico. 

« Questo andamento di via ferrata avrebU* il quadruplo vantaggio cioè: 

Il 1. di |H)rre in comunicazione fra di loro le Puglie, c la parte orienta- 
li le degli .Alinizzi; 

« 2. di ))rendere le provvenienze dell’ oriente non sopra un punto deter— 
Il minato , ma su tutt’ i ]iorti che sono .situali alla cstreniilti meridionale delle 
n Puglie; 

<1 3. di eongiungere le nostre provincic con la grande eenlrale Italiana, che 
Il da Bologna |)cr Ancona si prohmgherà sul Tronto; 

« 4. di aprin‘ una Via «I commercio di Oriente per le più interne c st*l- 
II lentrionali contrade dell'Italia, e quasi diremmo dcH'Europa. 

Il E quando due passaggi a traverso gli Ap|S‘nnini venissero a ricongiunge- 
u re, quasi diremo, i punti (Stremi di delta linea colla città di Napoli e quin- 
II di col mar Tirreno, è facile il rilevare gl’ immensi vantaggi die ne rklonde- 
II rebbero. non meno pi‘l regno in generale, e jK'r la città di Napoli in parti- 
li colare, ma ancora a tutto il comm<Tcio fra l'Oriente e l'Euroiw. 
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Il Coinnu>ssionc quinili non ha esitato , e non »ila iin nionieiito |mt 
a proimnziitrai a fiivoiv di queste linee proposte, e di riuiconiandanie la presa in 
« eonsideruziono al reai governo, sotto il rapporto industriale. Ma sodò il rap- 
ii porto economico rimarrebbe sempre ad esaminarsi »■ convenga adotliire un 
Il solo |ia.ss:iggio a traverso gli Ap|H’nnini, scelto in nn andamento piti o'iitra- 
« le, (piale sareblie per esem|Ho quello per le valli del Volturno, Calore, Tam- 
ii maro, e Cdone ». 

Fhialnieiitc la Connnessione istituita sotto il MiiiisliTO del sig. de Viiieeutiis, 
riconosceva aneb'essa la coavenieiiza della linea per le Valli del S(>le c dell'O- 
fanto — Che se poi consigliava rivolgerla |ier Venosa e Spiuazzola in di 
pinlungarla verso Harietta^ ifBrsl’ alierrazione va iiiterprlrala |ier il desiderio di 
UBO dei componenti ebe volevii menar la strada a Harile. 

Quando dnmjue si Irulta di rìcoiiginngeie T Adriatico id Tineno, e le Pu- 
glie a Napoli, la sola quiatìone, elu; è lecito di esaminare in buona fede, è, se 
vi debbono essere nno', o due p:issuggi — ■ Ije ragioni di economia pillreblie- 
ro forse consigliare la prima idea, selilK'ne rimarrelibe. sempre* a vedere se le 
spese di qiieil' unico passaggio, non bilanciassero le spese dei due passaggi uniti. 

Ma le ragioni di eonv tiiiienza nello hneresse del eomnrre» , tanto interno 
clic estetno, stanno tutte a favore dei due passaggi a traverso gli Appennini. 
t ili falli (piando ima sola linea uiièso Foggia a Naptdi, bisognerebbe da Au— 
eona correre |u'ima a Foggia e poi a Najwli' — E io stesso si dica |ier ehi vhi- 
nc da Otranto — E qni'shi eonmnieazioiie unica non gioverelibe che alle sole 
proviheie di Prim-ipato l’Ilra, Terra di Lavoro e Capii anata. lasciando prhi dei 
benefici delle vie ferrale tutte le altre provinde dtd R(^i«. * 

Or qliando si escludi' l’idea dell’nnico passaggio, Uitle veggono la necessità 
di prowidtHv coil’ano di essi più direttamente alle perveaienze del Levante, ed 
al commercio di Terra di Otranto, e di Terra di Bari; e eoH’altro di provve- 
dere alle eoiiveniena' del eonimereio coll'Italia su|ieriorc c cnirEitropa In gene- 
rale; non che alle comunicazioni degli Abruzzi uou Tciva di Lavoro c la prò— 
vnicia (li Napoli — Tutti veggono la iicoessilà di aUoNtanarc il più dui è pos- 
sibile le (lue lince di eomimicazione , non solamente jier abbraoriare Cd inter- 
secare im maggior numero di |uovhu‘ie , ma lienanidic di rendere possibile nn 
terzo |iassaggio diretto jier Foggia, qualora le euiidizioni economidie dd paestv 
e res(teiienza lo dimostrassero necessario. 

.\easiiiio nomo leenico potrdibe rhocare in dubbio l'opportunitò dei due pas- 
saggi eoncediili al sig. Talabot. quando .si coundera (die |ier l'oiio di esà è b'a- 
veesala la pruvùieia di Prìndputo Cilra, Cailra dui Principato L’Itra, e l'altra di 
Basilicata coiigiiingendole tutte con le Paglie e (xin Napòli, een l'Adriaticb, col- 
rjonio, e. col Tienno; e per l’altro per la valle di Kovefo ddI'Attmo e della 
Pescaia sono traversale le piovineie di Terra di Ijivoto e tld tre Abruzzi , 
imssi cosi in eoniuméaBÙiiie con Napoli e con la eenliale Italiana, roH'Adria- 
lico e col Tirreno. ' ' 

.Ma in ugni ipotesi (■ roti molla leggcTrzza, die i petizionarì si [R'imctlono 
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«ii dùv, cIm" qm*slf liiu'c sifii» state aboliate senza stinti precedenti, impercioc- 
cfW- le valli del llilerno e del Sailgro fimnio in vari tempi studiate ritenute e. 
rigettale, e la Valle di Hovelo deU\\lemo e del IVscam si' trova lìn dall’an- 
no I8;l3 niceomandala , mine un grandissimo mezzo :li comunicazione, dal- 
l'illiistre defunto (!av. Tarlo Atsn de Hiveni. che in «pici lerii|M) con tanta lo- 
de sosteneva il carico di Direitor fìencralc di Ponti e Strade. ' 

4. Si dolgono gli anturi d -Ila petizione clic sia stata aeeordala la garenzia del 
6 i>er IDO e rammortamento in rag;ione del due per 400; .c ipicsta ultima ci- 
fra è servita di argomento a tutte le mal fondate declamazioni della stam|)a. 

A ipiesta ultima olihiczione relafiva al fondo di ammorlizzaiiieiito, noi non 
|M)lreinino meglio rispondere, che con le parole (IH giornale l’Italia, il quale nel 
suo ninnerò ■131, del "li gnigno I8I)'I, .si esi>rinie cosi: < 

(1 I promotori della |ielizione menano grande scalpore , per le condizioni ac- 
« cordate alla com|>agnia Talaliot. l'Asi i»retendono «'Ite le sia jUito garentito il ì 
« per fl|l) per rummortanuiito del capitale. Ks.si' sanno meglio di noi che il fondo 
■I di apimortizzamento ‘uceordiito alla lknn|Hignia b dH dite (ter tnillo,^ ma pro- 
li lìttuno di iin'i'rrore di stampa di idcuni giornali pei' eonimuvere la opinione 
Il iHiblilica, e nascondere le mire d’IiitiTCAse privato col manto del henc inihblieo. « 
Qnoiito all’ inliTe-ste poi , noi ci limitiamo a ranniKuitare. die il prezzo del 
servizio dei capitali, c imicainehle regolato dalla dimanda e dall’offerta, le quali 
sono indi|)endeiiii dalla voloath degli nomini. 

Il preJEO delle rendile pubbliche, e lescmpio di tutte le contrattazioni anche 
pritaltv dimostra aldtastanza, che per le condizioni dei tcm|ii la ragion degl’ in- 
teressi in Knro)),-) è annuinlata. Non A dunque ih'iriiitcrcsje che bisogna dis|>ii- 
lare. ma solamente resta g* sapere, se con\enga coslmir oggi le vìe ferrale. .\a- 
poliiane, ovvero Timetlerne i’atliiuzione al tempo avvenire. Noi iioir cicdiamo clu; 
le condizioni presenti possono essere - Ritgliorate sotto questo rapporto in un av- 
venire molto privsiiimo. Ed osiamo ernlere .in vece che se si laseer.i jKissare ipie- 
sta occasione, noi dolibiamo rassegnarci a viaggiare a piedi ■•onie .siamo stati co- 
stretti di fare thiom. i X . •!' j i .' i. 

5. Spriosissinvi poi è I' op|K>sizione, die i pelizionarì fanno roiUro la lirevilà 
del tempo, etitro il qnale Iti compagnia Talaboi si è obbligata di compiere i ]irin- 
cipali tratti dtdla via a Id conees.sa. U> ’>* " 'i. 

E prima di i eomliattere i suoi argornenli,' voglinino reHificair nn fatto. Nella 
^M-tizìnne si legge, che la Francia, malgrado b‘ sue iniinensc risorse, non ha osalo 
costruire ni un anno pid di tre in qnallrocento ebilometri, ossia'da iliO a itili 
miglia di strade ferrate. • ' ^ i’ '.rf ■’ 1 

T.i pcnfieitono i Stiitoseriftori della peiizioiid' di dir loro die qn««ita citazione 
è falsa Tji Francia nell’ aiuto 1837 ha eseguito litìtì ebilometri di vie ferrate, 
udranno 1858 ne ha costruite 1416 eliilometri. eioi’ circa miglia 8(10. e m>- 
gli anni 1854. 55. c 56 ih‘ ha eseguili iSOO chilometri «rea . rioi- circa mi- 
glia litio. ' • ■ 

Ma straiiissiine |h>ì sono le eonsi“gu«ize che nelVbileressti della prosperità del 
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popolo, e delle provineie merìdioiiali in generale , i nostri contraditlori traggono 
dall' ineariniento del salario, che st^uirebbe la spesa di un cosi grosso capitale 
nel giro di pochissimi anni. 

K’ la prima volta che ci avviene di sentire annoverato fra le pubbliche ca- 
lamità l'aunieato del salario degli operai. E pure citi non sa elle lo sco|io della 
politica, della morale e della religione, è ben essere delle infime classi del po- 
polo? Oli non sa che tutta la legislazione umana e divina tende a questo pie- 
toso ufficio? Noi preghiamo i nostri oppositori a considerare, che la ricchezza 
individuale è determinata dal capitale , clic ciascuno individuo possiede ; che il 
capitale non è altro, che reconomia annuale che ciascuno fa sulla sua riedita; 
che la rendita deH’ operaio consiste nel salario. A misura dunque che il salario 
aumenta, non solamente si aumaitano i godimenti e quindi il ben essere degli ope- 
rai, ma dìvieiie anclie possibile quella picciola accumulazione che costituisce il pri- 
mo capitale deH'operaio, e che segna l’epo<» della civiltà e della moralizzazione 
deUe dasbi infime. GTlameule I' aumento del salario generato da una dimanda 
straordinaria ed inattesa di lavoro, aumenta in generale tutte le spese di produ- 
zione di tutte Ic^ singole industrie. Ma ptT la ragione stessa, il prezzo di tutti i 
prodotti si aumenta ài propoizione, ed in questo ineariniento generale di tutti i 
servizi produtlid della industria umana, sta appunto raiiroento della ricebezzu in- 
dividuale c generale, delle persone e della Società. 

Vi è stato un tempo in cui la miseria c ravvilimento delle ùifime classi dei 
popolo, costituivano lo scopo, se non della legislazione, al meno della politica dei 
Governi. Ma questo tempo è passato. Si è cercato di predicare una dottrina, per 
la quale adulando le passioni di queste stesse infime classi, si è tentato di mu- 
tare rordinc naturale ed essenziale delle Società civili; queste dottrine sono di- 
screditate; ma il buon senso, la ragione e la molale, si accordano del pari a 
consigliarci di accettare, come un dono della Provvidtuza , tutte le Occasioni per 
h; quali le infime classi del popolo possono migliarare la loro condizione col 
lavoro. 

6. Noi non parleremo del premio di tre milioni promesso alla Sodetà Ta- 
labot, qualora riesca a compiere i lavori pel tempo stabilito dal coutratto. Quel 
premio è controbilanciato da mia multa nel caso di non adempimento, c eliiim— 
que è per poco inizialo nelle difficoltà che debbono incontrarsi jier compiere in 
diciotto mesi oltre 150 miglia di strade (errale , sa bene , die d è maggior pro- 
babilità, per la Compagnia, di pagar l ammenda, che «fi gmidagnare il premio. 

7. Non ci ooeupcrcino a diR'ndcre il Governo contro l' accusa, di avere fatta 
eccezione al prmeipio sancito nella Legge del 20 Novembre 1859, assolvendo 
dalla com|iartecipazione agli utili ove sorpassava il lUed per cento. Nè tampoco 
ci tratteremo a parlare del prestito dd trenta milioni di franchi promessi alla Com- 
pagnia; perdiè lutto queste facilitazioni non rappresentano altra cosa, che il prez- 
zo a cui la Compagnia ha consentito di assmnere l’ impresa. 

8. I redattori della petizione trovano esorbitante 1' avere autorizzato i Con- 
cessionari a costituire il Capitale Sociale con 2|3 di obbligazioni ed 1(3 di azioni. 
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Cosi foc^do essi mostrano d’ ignorare quale sia la difTerenza fra le obliligazioiii 
fhe una società privata emette sul proprio credilo, c le obbligazioni di cui un 
Governo gaivnlisce 1’ interesse. 

I.e. prime sono un debito della Società il cui capitale è rappresentato dalle 
azioni. K’ dtiaro che in questo caso le obbligazioni, che sono il debito, non pos- 
sono rappreseolair un valore maggiore delie azioni che cosliliiiseono il palri- 
monio dd debitore. Certamente dii |ios.siede un patrimonio di cento mila fran- 
chi, non può ipotecarlo per ima somma di diigenlomila franchi. Nel modo stesso 
una società industriale che avesse un capitale di cento mila franchi hi azioni, non 
potrebbe garantire un valoie di dugeiilo mila franchi di debito , rappn*senlato da 
obbligazioni. 1 Governi che sono chiamati ad e.s4uninare gii Statuti delle Società 
industriali, per csiTciture un uflìcio di tutela di lutti gl' intei’cssi, non potrebliero 
approvare in principio 1’ assurdo che le obMigazioni potessero rappresentare un 
valore maggiore delle azioni, o di poco minore. 

Ma nella specie il caso è tutto afhtto diverso. Quando si tratta di un' in- 
trapresa di strada ferrata, nella quale riiileressi; del capitale speso è garentito dallo 
Stato, il capitale sociale consiste, non giù nelle azioni, ma nella strada, ossia nel 
valore de’ lavori stradali; e questo capitale è rap|ireseulalo ìndislintamente dalle 
azioni c daHe obbligazioni. In questo caso le obbligazioni non sono un debito ipo- 
tecato sul valore delle azioni, ma bensì un debito ipotecato sul valore della via 
ferrala, i cui interessi sono garcntiti dallo Stato; e questa distinzione fra azioni 
ed obbligazioni, è una distinzione metodica e formale, che non muta, nè aerre- 
sce la cautela de’ possessori delle obbHgazionr. Di falli aHorchc l’inferesse è garentito, 
c questa garentia è espressa dal bollo che il Governo pone indistintamente su i 
titoli delle obbHgazioui, e delle azioni, l’inlcnvwe dt+ portatore delle obbligazioni 
è tanto garentito, quanto quello del possessore delVazione. (ie importa dimque 
di .sapere quale proporzione è serbata fra lo obbligazioni e le azioni ? 

Non è dunque neirinleresse de’ possessori delle ol>bl!gazioni, che è' .stata fis- 
sata lidia concessione Talabot una proporaione, tra le obbligazioni, e le azio- 
ni, ma bensì neirinleresse dello Stato — Quale jhiò essere questo interesse del- 
lo Stato ? 

Esso ne ha due ben distinti; rimo come parte contraente, l'altro come Go- 
verno. 

Come parte contraente , lo Stalo ha interesse die l’intrapresa sia condotta 
a termine ; e prende le sue precauzioni , jiorchè essa non venga inleirolta c 
compromessa per fallimcuto della Società — Quindi, ha il dritto di esigere, che 
oltre al capitale, che la Società può procacciarsi, vendendo le obbligazioni, esi- 
sta nelle mani della Società un capitale, che le appartniga, che. essa abbia in- 
lercssi' di impiegare con profitto, e die pos.sa far fronte alle pcnlitc, che pos- 
soao essere l'effetto della negoziazione delle obbligazioni. ' 

Difalti il Governo consente a bollare le obbligazioni sino alla concorrenza 
dd valore efretlivo de’ lavori est>guiti — Ma potrebbe benissimo avv-enire , che 
le obbligazioni peidi'S-<eio di valore, cioè, ohe la Società non riuscisse a ven— 

I 
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ilerU-, che per un prezzo minore del loro valore nominale — In questo caso , 
quando la Società non possedesse un capitale proprio , indipendente da quello 
che può prO(«cciarsi con la vendila delle ohhligazioni, come potrebbe prosegui- 
re l’impresa ? 

La proporzione dunque tra le azioni e le obbligazioni, nel contratto di con- 
cessione in disamùia , non è che un aumento di cauzione — E quando essa è 
fìssau al terzo del capitale, si trova di aver raggiunto il massimo limite adot- 
tato dalla pratica de'Goverui in Europa. 

l’n altro interesse ha lo Stato nel fissare la proporzione , tra le azioni , e 
le obbligazioni ; interesse di un ordine lutto governativo — Quello di dividere 
le perditi', ed i guadagni deH'iulrapresa fra il maggior numero di persone pos- 
sibili. 

in ogni intrapresa, la meglio calcolata, vi è sempre im’ alca a correre — 1 
dritti del possi^orc di obbligazioni si limitano all' interesse del capitale — Egli 
non ha nulla a temere, ma neppure nulla a sperare, quando ha riscosso l'in- 
teresse del suo capitale. 

Tutta r alea ddia speculazione si corre dagli azionisti , e la prudenza go- 
vernativa consiglia di diminuire le grandi catastrofi, e di favorire le associazio- 
ni, nelle quali le perdite e gli utili delle imprese siano divisi fra molti. 

Ma anche in questo caso, la pratica e gli esempi debbono servire di nor- 
ma ; e la proporzione adottala nella concessione Talabot è quella più general- 
mente invalsa ni Europa. 

9. Nella petizione si biasima il convenuto dell'articolo 4. del Gap. 2. col 
quale viene accordata al Concessionario la garentia dell'interesse anche sul trat- 
to di via (errata da Napoli a Salerno, già costruito dalla compagnia Bayard, ed 
oggi comprato dal sig. Talabot. 

Per verità noi non comprendiamo, non diremo l’ importanza, ma neppure il 
senso di questa osservazione. 

Se il sig. Talabot avesse cominciato a costruire la sua strada da Napoli, il 
Governo sarebbe stato tenuto a gareutire Tintercsse del capitale speso pei tratto. 
di via da Napoli a Salerno ? 

Ed in questo caso, che cosa sarebbe divenuto della strada Bayard, fra detti 
due punti estremi ? 

Quando dunque il Governo limila la garentia deU’interesse alla somma eflet- 
tivamente spesa dal sig. Talabot per l'acquisto del detto tratto, e salva così dal 
falliuunto immeritato la Compagnia Bayard, ed aecelera nel tempo stesso l'attua- 
zione del servizio della nuova linea, in che nuoce agl’inlen'ssi del tesoro pubblico, 
o quali nuovi lavori è venuto a concedere al sig. Talabot? 

Si è detto anche a questo proposto clic ricadendo al Governo la proprietà 
della strada fra 50 anni, era enorme di concederla da ora per 99 anni al sig. 
Talabot. 

Si è detto clic enorme era la garentia del 6 per 0]0 per un tratto di strada, 
che attualmente non rende il i. 
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si è detto anche che valeva meglio far cominciar la linea del Seie e deU'Ofan- 
to da Salerno, risparmiando così la garcntia del tratto da Salerno a Napoli. 

Si è detto clic valeva meglio prolungare per Salerno la strada regia ferrata, 

che da Saruo corre verso San Severino. 

Prima di tutto noi ossen'emno che la strada Bayard ricade al Governo non 
do}M> i30 anni, ma dopo 62 anni. Ed anche per questo tempo il Governo è costret- 
to a pagare per contratto la somma di Due. 15,000 l’anno, e poi il valori^ del 
materiale mobile. 

Inoltre che confronto può csseni. fra la nmdita del tratto di strada Ira Na- 
poli c Salerno, che oggi ne percepisce la Compagnia Bayard, e la rendita che se 

ne ricaverà nel giorno in cui essa diventa un tratto della strada delle Puglie? 

Oggi la ivmdita di quel tratto di strada dipende imicameiite dal movimento 
che esiste fra Salerno c Napoli; ma (piando essa farà parte della strada delle Puglie, 
la sua rendila dipenderà dal nio\im('iito che avrìi luogo fra l’Orieute c l’Occi- 
dente; fra sette provincù; deU’ex regno , c Napoli. 

Se vi è un tratto di strada pel quale la garcntia del Governo è cfìniera ed 
illusoria, è ap|iunto il tratto fra Salerno e Napoli. 

Nè potrebbe concepirsi il lasciare questo tratto fuori della Concessione Ta— 
labut, quando si considera che esso non è fatto pi^r reggere aU’immenso tralll- 
co clic x i aUluireblie per mezzo delle, strade dì Puglia, senza subire prima tutti 
quei miglioramenti che sono ricliiesli per accrescerne la solidità, e senza essere 
dotato di una stazione abbastanza grande, per servire di stazione centrale. 

L’ idea poi di prolungare a Salerno la linea di Sarno è tale da non esser 
messa neppure in disamina — Priniieramenle percliè è assurdo il dirigi'rsi vc'rso 
Ca|Hia per andare a Salerno — Secondariamente perche sarebbe impossibile di 
avere un tratto comune da Napoli a Cancello, per servire le linee delle Puglie, 
degli Abruzzi, e di Roma. 

Per rendere possibile nella pratica questo sistema, il detto tratto da Napoli 
a Cancello non dovrebbe essere costruito solamente a doppio binario , ma bensì 
a quattro c forse a sci vie di ferro. Ciò che vorrebbe dire rifarlo tre volte, c per 
una lungliezza, se non maggiore, quasi uguale al tratto da Napoli a Salerno. 

Sventuratamente in tutte le quistionì amministrative del giorno, noi incon- 
triamo sempre lo stesso inconveniente; l’interruzione di ogni $|)ceie di tradizione 
negli affali — Se gli uomini cliiamati a discutere dei gravi interessi dello Stato 
si fossero data la pena di consultare gli antecedenti , avrebbero trovato che. la 
quistionc che ora trattiamo è stata già trattata — E’ stata trattata nel 1856 , 
in occasione della Concessione data al sig. d’ Agiout — In quella occasione vi 
fu dii propose di costringere il sig. d’ Agiout di congiungere la linea di Ta- 
ranto a S. Severino, c ciò nel line di |>oitc in valore la strada regia, la quale 
non rendeva che l’uno per cento. 

Ma quella rìcongiunzione fu dimostrala dispendiosa ed inopportuna. 

Ora si ricomincia la stessa disputa , come se questa idea nascesse oggi per 
ta prima volta. 
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IO. NuHa diremo intorno alle ossenazioiii sull'ailicolo lOmo del Capo 3. • 
della Coneessionc , col quale i petizioiiari deplorano I' obbli^p) aistuilo dal Co- 
Temo in ìenninc della concessione di pagare il lavoro del materiale mobile , 
sinimcnti, utensili, ed appro\ igionanienti — Il valore di quella obbiezione cade 
da st*; im^ierciocchè gli autori della petizione credevano, che il fondo dell’ am- 
mortizzamento avesse rimborsato il capitale speso , nel termine di 23 anni — 

E<i in questa ipotesi ragionevolmente osservavano, come rimborsato il rapitali*, 
nulla fosse dovuto |iel materiale mobile in termine della eoncesdonc — Ma ora 
ebe r eriw e nel quale essi erano sul fondu di ammortizzamento è stato cor- 
retto; ora che essi sanno, che il capitale non è rimborsato , che ne) corso di 
99 anni , pei' essexe coerenti a loro stessi, dovrebbero trovar giusto il con- 
tenuto dell' articolo in discorso. 

K non di meno per amor della verità noi dobbiamo confessare idie ninna 
attinenza è tra il fondo ili ammortizzazione, ed il contenuto deH'articolo in esa- 
me — Il patto che i |ietizionari biasimano trovasi scritto in tult'i capitolati per 
le coiiccsioni di strade ferrate fatti; in Kuro|m — Ksso è stabilito per evitare l’in- 
cunvcuieiiic, che i concessionari, al termine della concessione, non lascino 9 ma- 
teriale mobile in tuie stato di degradazione , da impedire la continuazione del- 
Tesercizio della strada, e da costringere il Governo alla ingenti- spesa , ebe ri- 
chiede la ricostruzione di lutto intero il materiale mobile di una strada — L'e- 
sperienza e la prudenza amministrativa che Ita suggerito questo patto in Fran- 
cia, in IngliiKerra, nel Belgio, in Germania , in Olanda , nelle Singnc , e m-lie 
Russie può bene servir d’esempio e giustificiire l’adozione d'im patto identico, per 
le ferrovie deU'ltalia meridionak. 

« 11. Coll'articolo 24 del capitolo 5. il Governo si obbliga per dieci an- 
M ni a non concedere alcun’ altra linea che |)Ossa formare diramazione o pro- 
li lungamenlo a (|uellc date alla società Talaboi, senza il bene|)hicito della so- 
li cietà .stessa » — Cosi si esprime la petizione a pagina 6. 

Ci duole dover dire che la citazione deH’articolo 24 dei capitolo 5. è fal- 
sa — Ecconc le parole testuali. 

« Articok) 24. Decidendo il Governo di costmiire o di conoederc nuove It- 
ti nei- di strade ferrate, sia come diramazione di quelle conqircse nella presente 
Il concesione, i CiOnccssionari godranno il dritto di preferenza durante il pcrio- 
II do di dieci anni, a partire dalla data del presente capitolato, scnqtrc cte d>- 
« cbiarino di accettare le condizioni proposte da altri offeraiti, entro quattro 
Il mc-si dal giorno in cui (]ueste loro saranno state notificate ». 

Da queste |iarolr si rileva, che si; un dritto di preferenza è stato accorda- 
to, non è esatto il du-e, che in forza di ipidl’articolo la costiuzione delle noo- 
ve vie ferrate dipende dal beneplacito dei Concessionari. 

Ma quel drillo di preferenza è esso giusto? 

Noi lo troviamo scrìtto anche nel capitolato stabilito col cessalo governo , 
in data 24 agosto 1860, e- non esitiaino un momento a dichiararlo conforme 
alla equità — ImpcreiocclH- trattandosi dì concedere le linee di prolungamento , 
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e di diramieione, «1 pirzzo stesso offerto da altre compagnie, sUpoIare una pre- 
ierrnza rispetto ad ima compagnia già esistente, ikm» ofliende in nulla, nè rioi^ 
teresse pubblico, nè la giustizia. 

12. Si dolgono i petizionari cfae le spese della nuova stononc centrale di 
Napoli, siano messe metà a carico del sig. Talabot, metà a carico dello Sta^ 
te, come pboprictario della via ferrata da Càpua a Ceprano. 

Noi postiamo assicurare, ebe la via di Gepraoio è stata venduta , e che il 
compratore subentra a tutti gli obbli^i del GovenuK 

13. Sul contenuto dell’ articolo 27 del capitolo 5- la petizione si l'spri- 
HR vosi. 

« Nell’articolo 27 accorda alla società la Eaeolià di ereare stabilimenti, of— 
« fìolno. acquistare ed est'rcire miniere di ogni specie, boschi e selve — A tanti 
« privilegi quale altra cosa inaiioa ? E questo il rimedio che si apporta al 
« miserahdo stato dei nostri boschi, e ddle nostiv selve, mettendole a piena di- 
ci sposizione aitnii » ? 

Per verità è questa la prima volta che udiamo dire che \i sia bisogno di 
uaa ooneessionc o di un privilogio del Governo per creare stabilimenti od of— 
Home; per acquistare ed esercire luiniere di ogni specie, boschi e selve. 

h Governo non ha certamente coll'anicolo 27 rivocatc le disposizioni doHe 
Leggi forestali; ciie cosa vogliono dunque dire le apprensioni dei pctizionarì nel 
vediT messe le nostre selve a piena disposizioiie altrui? 

■ > 

I ; ' ^ . j. 

Noi doniatidianio scusa a’noBlri letuni di averli elibligaU à seguirci nell' o— 
same di quistioni cosi alide, ed oseremo diré anche frivole. Non starno noi ohe 
abbiamo impicciolita la quisiione ; noi siamo stati obbligati a tmuatla nei ter- 
mini in cui essa veniva proposta dalnostri eoatradittosa — Ma" la quistione è di. 
ben altra importanza — Si trutta di $a|)crc, se le provincie dell' e\' reame di 
Napoli debiiono divenire parte di Europa, o rimanere UlUiaìB separate dal gran 
consorzio della civiltà iiiodema. 

Si tratta di sapere, se debbono ancora essere soffogate qui fra noi lutt’ i 
gcmii' fecondissimi di civiltà e di ricchezza di cui 1 t^gnore iddio ci è stato 
largo ; ossia , se dobbiamo continuare ad essere gl’iloti del Mondo. 

E' su questa questione clic il Parlamento Nazionale è cliiamato a promm- 
ziarsi; ed è dalla sua risoluzione che dipenderà il giudizio su' nostri futuri destini. 

Tutte le opùiioni politiche sono rispettabili, e noi che reclamiamo la tolle- 
ranza delle nostre, non osiamo trattare la quistione politica delle strade ferrale, per 
non offendere le convizioni altrui. 

Ma lutti gli uomini onesti, tutt’ i buoni cittadini debbono volere il jh ugie»- 
so morale, intellettuale, eil industriale del paese. Chi lo avversa in un modo qua- 
lunque, noi non esitiamo a dirlo, è un nemico pubblico. 

La quistione delle vie ferrate è oggi neUe condizioni stesse in cui era il 24 
agosto 1860. — Essa non Ita fatto un pasM di più. 
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Le condisioni della concessiooe de Laliante sembravano allora tanto enor- 
mi, quanto sentbrano ora quelle della concessione Talabot. 

La colpa era del tempo. 

La Commiasione di quel tempo nel presentare il suo rapporto al Governo del 
Re, conchiudeva cosi; 

« La (immissione non Ita nulla trascuralo per ottenere una riduzione qua- 
« luiique nella cifra dell' interesse assicurato, come anche una riduzione nel prezzo 
a di Due. 135,000 a miglio: ma il sig. de Lahante è stalo irremovibile, (irta- 
« mente per regola generale bisogna astenersi dal comprare ciò che è caro. Se 
a ora che la nostra rendita è discesa al di sotto della pari, il concorso dei capi- 
« tali richiede un interesse anche maggiore dd 5, non è necessario essere nè un eco- 
« iiomisla, nè un uomo di governo, per comprendere, che se noi siamo dis|K>- 
« sti ad attendere che le condizioni dell'Europa si mutino in meglio; che la no- 
n stra icudita riprenda l’antico suo prezzo, ci sarà facile procacciarci i capitali 
« con sacrifìci minori. 

« Ma se il (ìovenio, per ragioni di alta politica, crede di non poter pospor- 
« re i benefici di un’u}«ra tanto atUva, e tanto sperata, questa considerazione 
« può domùiarc la quistionc di sem|dice economia, c noi possiamo, senza bissi' 
« mo, incontrare i maggiori sacrifici che sono la conseguenza della necessità dei 
e tempi. 

« Ma a quest’ordine di considerazioni governative la Commissione è perfet- 
a tamente estranea; ed essa Ira sciolto il suo debito, quando à dichiarato, come 
« dichiara, di considerare le cifre richieste dal Concessionario, come alte, para- 
t gonate alle condizioni normali del mercato Europeo; ma non come inlollera- 
<1 bili, paragonate alle presenti condizioni delle cose, e dei tempi. » 

(kisi si esprìmeva la Ciommissione Napolitana nel suo rapporto in data 16 
agosto 1860; ed Q (jovemo del Re sottoscriveva U contratto col sig. de Lahante 
n data 24 del mese stesso. 

Noi invitiamo il Parlamento Nazionale Italiano a consàlerar bene questi fatti 
prima di risolvere. 

Napoli Giugno 1861. 


Tipooravia ozi. Mbssauoikre Napolitano 
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